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08:00 . o
Begriiffung und Einfithrung
Dipl.-Ing. Mag. Hugo Mathis, RSB, Obmann VIV

08:15

Projekte und Pldne
fiir die Zukunft Vorarlbergs

Verkehrskonzept Unteres Rheintal
(S18 Nachfolge) und Feldkirch Siid
LR Manfred Rein, Wirtschaftslandesrat Vorarlberg

08:40
Verkehr beginnt im Raum —
Integrierte Raum- und Verkehrsplanung

Raumplanung als Ursache fiir Verkehrserzeugung begreifen
und als Chance zur Verkehrsvermeidung nutzen

Dipl.-Ing. Herbert Bork, stadtland, Raumplanung und Raumordnung,
Wien - Bregenz

09:05
Verkehr beginnt im Kopf
Wir produzieren Verkehr — als Planende und Beteiligte
an Verkehrsplanungsprozessen — und wir produzieren
Verkehr als VerkehrsteilnehmerInnen.
Sind wir uns dessen bewusst?
Dipl.-Ing. Hannes Miiller, Miiller, Romann Schuppisser, Ziirich

09:30
Blockdiskussion mit den drei Referenten
Moderation: Dipl.-Ing. Mag. Hugo Mathis, VTV
09:30
Kaffeepause
10:30

Keine Chance dem Ldrm:
die hochste Larmschutzwand Wiens

Die Entstehungsgeschichte eines Pilotprojekts. Von der ersten
Idee iiber die Umsetzungsprobleme zum fertigen Projekt.
Ing. Kurt Wurscher, MA29 - Briickenbau und Grundbau, Stadt Wien

10:55

Weg mit dem Verkehr —
endlich Licht am Ende der Rohre!

2. Rohre Pfiander — TBM Vortrieb — eine technische Herausforderung
bringt endlich eine Verkehrsentlastung fiir die Stadt Bregenz

Dipl.-Ing. Michael Steiner, ASFINAG, Leiter Tunnelbau, Wien

11:20

Stell dir vor —
es ist Stau und keiner fdhrt hin!

Stauproblematik, Verkehrssimulation,
Verkehrsmodell Vorarlberg, Trends
Dipl.-Ing. Martin Besch, verkehrsingenieure Besch und Partner, Feldkirch

11:45
Blockdiskussion mit den drei Referenten
Moderation: Ing. Roland Mayrhofer, VIV
12:15
Mittagessen
13:45

Die Rheintalstraffenbahn

Idee von gestern oder Losung fiir morgen?
Dipl.-Ing. Hubert Rhomberg, Rhomberg Bau GmbH, Bregenz



14:10

Der Cable Liner - Ein sicheres Netz durch

Von der Standseilbahn - _.?.E_'
-'I'_,-l-

zum People Mover des 21 Jhdt. I | E C t d d 2 U h
Moderne Technologien erlauben es, spurgefiihrte VO e n I n S a Z Pu n u m I e r"
Verkehrssysteme zu errichten, die mit dem Seil, als zentralem
Element zum Bewegen der Fahrzeuge, in der Lage sind,
héchste Transportleistungen zu erbringen.
Dr. Dieter Jussel, Doppelmayr Cable Cars, Wolfurt

s

Wir sorgen dafir.

Durch das Programm fiihrt Dipl.-Ing. Mag. Hugo Mathis, RSB, Obmann VTV.

16:00

EE Grufworte
Ziemlich abgefahren —

Dipl.-Ing. Mag. Hugo Mathis, RSB, Ob VIV
People Cargo Mover el e Obmann

Die dreispurige Einschienenbahn als kombinierte Losung R e VR Sl
fiir den éffentlichen Personennah- u. Fernverkehr sowie
fiir den Giitertransport im CARGO-Betrieb et bl i,
Prof. Dr.-Ing. Ralf Worzberger, Fachhochschule Diisseldorf (PBSA) Prasident des Vorarlberger Landtages

sowie Ingenieurbiiro fiir Tragwerksplanung in Rosrath bei Koln

Biirgermeister der Stadt Dornbirn

159 100 Jahre VTV —
15:00 eine humoristisch-historische Reflexion » L
) ) ) . Marikus Linder, Kabarettist 05574 9020-189 99,9 % Versorgungssicherheit im Jahresdurchschnitt!
Blockdiskussion mit den drei Referenten v
Moderation: Dipl.-Ing. Georg Oberndorfer 17:00
Mobil als Lifestyle — die Megatrends

............... Georges T. Roos, Zukunftsforscher

15:30 info@vkw-netz.at
............... . www.vkw-netz.at ein Unternehmen von illwerke vkw VKW-Netz AG

Kaffeepause und Ende des Technikforums . 18:00

v Ausklang an der Bar mit kleinem Buffet




SCHALUNGSTECHNIK FUR RUNDBAUTEN

Wir bringen Ideen in Form.

RSB SCHALUNGSTECHNIK

optimale Schalungstechnik
erstklassige Verdichtung des Betons
niedrige Betonfallhéhe
durchankerungsfreie Schalungen

RSB Schalungstechnik - Schilfweg 1- 6972 FuBach - Austria - T+43-5578-7960-0 - F +43-5578-7960-400 - www.rsb.info

DI Mag. Hugo Mathis
Obmann VIV

Der Vorarlberg Technische Verein ist vor 100 Jahren am
25.10.1908 in Dornbirn gegriindet worden. Albert Loacker
war die treibende Kraft und auch der erste Obmann.

Anfangs unseres Jahrhunderts galten die technischen Wis-
senschaften als eine hohere Stufe der handwerklich, gewerb-
lichen Ausbildung. Jemand hat das einmal so formuliert:
»Diplomingenieure sollen sich stets als akademisch gebilde-
te Maurer, Elektriker oder Schlosser verstehen, um niemals
den Ursprung der Technik im Handwerk zu vergessen®.

Technisches Konnen hat sich natiirlich sowohl in der hand-
werklichen Ausfithrung, als auch in der Konstruktion, Be-
rechnung, Forschung und Lehre unvorstellbar erweitert und
vertieft. Die Wissensinhalte dndern sich in sehr kurzer Zeit,
sodass eine intensive laufende Beschéftigung mit Technik
und entsprechende Weiterbildung erforderlich ist. Leider ist
in den letzten Jahrzehnten die Naturwissenschaft, und ins-

VORWORT

100 JAHRE VORARLBERGER
TECHNISCHER VEREIN

besondere die Technik, zwar tragend fiir die wirtschaftliche
Entwicklung, aber gesellschaftlich gesehen etwas ins Abseits
geraten.

Die Folge ist uniibersehbar, eine unglaubliche Nachfra-
ge nach technisch ausgebildeten Menschen hat eingesetzt.
Plotzlich werden MaBnahmen gesetzt und Informationen
initiiert, um die technisch, handwerklichen Ambitionen, die
jedes Kind sehr ausgeprégt hat, auch in das spétere Alter und
in die Ausbildungsphase iiberzuleiten.

Der Vorarlberger Technische Verein sieht sich als Teil dieser
wichtigen Arbeit, um Verstandnis, aber auch Anerkennung
fiir die Technik in der Gesamtbevolkerung zu verstarken. Das
100-jahrige Jubilaum des Vorarlberger Technischen Vereins
soll auch Anlass fiir ein groBes Dankeschon an alle jene sein,
die unermiidlich in ihrer freien Zeit dem Sinne des Techni-
schen Vereines ihre Unterstiitzung geben.

1 09
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Landeshauptmann
Dr. Herbert Sausgruber

Der Vorarlberger Technische Verein (VIV), der am 25. Okt.
1908 in Dornbirn gegriindet wurde, feiert heuer sein 100-
jahriges Bestehen. Die Mitglieder diirfen sich zu Recht
freuen und mit Stolz auf eine erfolgreiche Vergangenheit
zuriickblicken. Die Ziele des Vereins sind heute ebenso ak-
tuell wie damals: Die Vereinigung ist ein Sammelpunkt fiir
alle technisch Interessierten im Land, die in gemeinsam-
en Aktionen — durch Vortrage, Fiihrungen, Diskussionen,
Seminare und Betriebsbesichtigungen — auch Verbindungen
zu anderen wissenschaftlichen Disziplinen herstellen. Die
Maoglichkeiten der Technik werden zudem einer breiten
Offentlichkeit vermittelt.

Unser Alltag ist gekennzeichnet vom stindigen Umgang mit
innovativer Technik — ob am Arbeitsplatz, zu Hause oder bei
der Freizeitgestaltung. Die Vielzahl an Entwicklungen und
Erfindungen verdanken wir technisch interessierten Frauen
und Miannern auch aus Vorarlberg, die sich mit aller Kraft
darum bemiihen, bestimmte Barrieren, Erschwernisse und
Belastungen abzubauen, um dem Menschen ein komfortab-

GRUSSWORT

ALLES GUTE ZUM 100ER!

leres und einfacheres Leben zu ermdglichen. Abseits von
unkritischem Technikglauben und {ibersteigertem Fort-
schrittswahn ist uns mit der Technik ein Instrument in die
Hand gegeben, das sich zum Wohle der Menschen klug ein-
setzen lasst.

Vorarlberg als ein wirtschaftlich erfolgreicher und interna-
tional wettbewerbsfahiger Wirtschaftsraum verdankt seine
gute Entwicklung neben den engagierten Menschen auch
technischen Errungenschaften, die den notwendigen Tech-
nologie-Vorsprung geschaffen haben.

Ich gratuliere dem Vorarlberger Technischen Verein rund
um Obmann Hugo Mathis zum 100-jahrigen Vereinsjubi-
laum. Gleichzeitig bedanke ich mich bei allen Mitgliedern
fiir ihren groBen Einsatz. Sie alle leisten einen wichtigen Bei-
trag fiir das technikfreundliche Klima im Land und sorgen
mit ihrer Arbeit dafiir, dass das Interesse fiir Technik und
technische Zusammenhinge bereits bei den jungen Men-
schen in Vorarlberg geweckt wird.

www.vkw. at ein Unternehmen von illwerke vkw Vorarlberger Kraftwerke AG
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Landtagsprdsident
Gebhard Halder

Blicken wir in die Geschichte und Entwicklung der Technik,
so konnen wir bis in die Steinzeit zuriickgehen, wo wir die
ersten Stein- und Knochenwerkzeuge finden. Es spannt sich
dann ein Bogen von der Bronzezeit mit der Metallbearbei-
tung, der Eisenzeit, in der wir einen ersten, einfachen Schiffs-
bau finden, bis hin zur Anwendung des Rades um 4000 v.
Chr., die Glasherstellung 1500 v. Chr. oder die Entwicklung
erster Automaten (300 v. Chr.).

In unsere Zeitrechnung fallen die Erfindung des Buchdrucks,
der ersten Rechenmaschine im 17. Jhd. bis zur ersten Dampf-
lokomotive und dem ersten vollmechanisierten Webstuhl.

Von da weg ging es Schlag auf Schlag. Strom, Licht, Auto-
mobile, Fluggerite, Kernkraftwerke, die Eroberung des
Weltraums und der aus unserem Leben nicht mehr weg-
zudenkende Computer sind hier markante Eckpunkte. Die
Technik nahm vor allem die letzten 100 Jahre eine rasante
Entwicklung.Eine Entwicklung, die uns in vielen Féllen das

GRUSSWORT

BLINDHEADLINE

Leben erleichtert, die aber auch ihre Schattenseiten hat, etwa
im Bereich der Automatisation, wo immer mehr Menschen
durch Maschinen ersetzt wurden und werden.

Meilensteine in der Menschheitsgeschichte waren nur mit
Innovation, Erfindergeist und der uns Menschen innewoh-
nenden Neugier zu erreichen. Der Vorarlberger Technische
Verein ist seit 100 Jahren erfolgreich bemiiht, das Fachwis-
sen auf aktuellem Stand zu halten, Technik einem gréBeren
Kreis verstandlich zu machen und so auch das Verstiandnis
um Zusammenhénge und die Anerkennung fiir die Technik
zu verstarken.

Johann Wolfgang von Goethe hielt einmal fest: ,Denn es
ist zuletzt doch nur der Geist, der jede Technik lebendig
macht.”

Und im Sinne dieses Geistes, der hinter allen technischen Er-
rungenschaften steht, darfich dem Vorarlberger Technischen
Verein zum 100jdhrigen Jubildum recht herzlich gratulieren.
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FASZINATION ENGINEERING

ILF Beratende Ingenieure ZT GmbH

6063 Rum bei INNSBRUCK / OSTERREICH
Feldkreuzstralle 3

Tel. (+43) 51224 12-0

Fax (+43)512 24 12-5900
info@ibk.ilf.com

ILF Beratende Ingenieure ZT GmbH
6850 DORNBIRN / OSTERREICH
Badgasse 18

Tel. (+43)557221519-0
Fax (+43)557221519-12

BERATENDE
INGENIEURE

info@dornbirn.ilf.com

Ob bei der Erschlieung natirlicher Rohstoffe unter
schwierigen Bedingungen, der Entwicklung innovativer
Industrieanlagen oder der Versorgung von Metropolen mit
Wasser und Energie — die Ingenieurskunst ist es, die
enorme Fortschritte in der Lebensqualitat von Menschen
moglich macht.

Als ILF Beratende Ingenieure stellen wir uns diesen
Herausforderungen auf allen Kontinenten. Wir entwickeln
heute zukunftsorientierte Lésungen fir die Welt von
morgen.

Die uber 1300 Mitarbeiter und Mitarbeiterinnen in
verschiedenen ILF Firmen unterstiitzen die Kunden der
ILF bei der Realisierung ihrer Projekte. In seinen Kern-
kompetenzen gehdrt ILF heute zu den weltweit fiihrenden
Ingenieurunternehmen.

Unsere Geschiftsbereiche
= Olund Gas

® Energie

= Wasser und Umwelt

® Bau und Infrastruktur

Unsere Leistungen

m Beratung

Planung
Beschaffung
Bauuberwachung
Projektmanagement
Inbetriebnahme

DI Wolfgang Riimmele
Biirgermeister der Stadt Dornbirn

100 Jahre alt zu sein und dennoch keine Anzeichen von Mii-
digkeit erkennen zu lassen, das kommt nicht von ungefihr.
Da bedarf es schon eines ausgeprigten Know-how, einer
Vielzahl wertvoller Mosaiksteine, die richtig zusammenge-
fiigt erst das gute Gesamtprodukt ergeben: einen tiber Jahr-
zehnte hinweg gut funktionierenden Verein.

Insbesondere sind es aber, wie bei der jubilierenden Interes-
sensgemeinschaft, wohl die Ziele, die man sich gesteckt hat
und die ganz offensichtlich ihre Bedeutung in all den Jahr-
zehnten nicht verloren haben und heute wieder von beson-
derer Aktualitit sind.

Eines dieser Ziele ist gewiss jenes, die Menschen fiir ein so
wichtiges Standbein der Wirtschaft, wie es die Technik nun
einmal ist, zu interessieren. Dies insbesondere deshalb, weil
nun schon seit mehreren Jahren zunehmend ein Techniker-
mangel spiirbar ist.

Es gilt daher, junge Menschen fiir Technik zu begeistern.
Vielleicht muss man, wie es jlingst jemand gesagt hat, die Ju-

GRUSSWORT

HERZLICHE GRATULATION!

gend vom Computer wegbringen und sie wieder selber etwas
machen lassen. Frither war es ganz normal, dass die Kinder
zu Hause mitgeholfen haben und basteln durften.

Heute aber werden Kinder nicht mehr mit der richtigen
Technik konfrontiert, sondern nur noch mit Medien und
Elektronik. Es wird nur noch virtuell kommuniziert, nicht
mit Menschen aus Fleisch und Blut — und auch ohne echte
Emotionen.

Dornbirn, die Wiege des VTV, beherbergt eine ganze Reihe
von Institutionen, die sich mit Technik beschiftigen und
auch die Fachhochschule mit ihren verschiedenen Studien-
géangen ist ein guter Impulsgeber.

Den Hunderter des VIV nehme ich gerne zum Anlass, dem
Jubilar fiir seine wertvolle Arbeit herzlich zu danken. Ich bin
iiberzeugt, dass die Wissbegierigkeit seiner Mitglieder und
deren sprudelnder Innovationsgeist dem Wirtschaftsstand-
ort Vorarlberg auch in Zukunft reife Friichte bescheren wird,
ganz im Interesse auch unserer Exportwirtschaft.



MARKOWSKI

VERMESSUNG MARKOWSKI ZT GMBH

FELDKIRCH - ALTENSTADT REICHSSTRASSE 33
TEL: 05522 / 76601 FAX: 05522/ 76601-4
vermessung@markowski.at www.markowski.at

Dipl.-Ing. Dr. UIf MARKOWSKI und
Dipl.-Ing. Alexander Straka
mit ihrem Team sind

DIE PARTNER IN SACHEN

VERMESSUNG

ES GENUGT EBEN NICHT,
DASS TECHNIK GUT FUNKTIONIERT.

SIE MUSS AUCH IN DIE WELT PASSEN.

GERO VON RANDOW

PLANUNG
ENTWICKLUNG
KONSTRUKTION

ING. ELMAR HAMMERLE
BURO FUR MASCHINENBAU

REICHSHOFSTRASSE 20
A - 6890 LUSTENAU

T +43 5577 86 78 8
F +43 5577 86 87 8

WWW.E-HAEMMERLE.COM
EH@E-HAEMMERLE.COM

Unsere Kunden sind

Hydro Aluminium Nenzing ist ein fiihrender Hersteller von kunden- \
spezifischen Aluminiumprofilen. Unsere wahre GréBe liegt in der

Nahe zu unseren Kunden, in unserer Flexibilitdt und in einem aus-
gepragten Qualitdtsbewusstsein. Vielleicht ist es das, was unsere
Kunden ,,typisch Nenzing” finden.

»»» Immer besser Hydro Aluminium Nenzing

Hydro Aluminium Nenzing

Hydro Aluminium Nenzing GmbH, AustraBe 16, A-6710 Nenzing, T +43/(0)5525/601-0, F +43/(0)5525/601-399, nenzing@hydro.com, www.hydro.at
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JEDE GRUNDUNG EINES VEREINES, EINER PARTEI, ODER
EINER INTERESSENGEMEINSCHAFT IST AUSDRUCK EINES
MANGELS ODER EINES ZEITGEISTIGEN BEDURFNISSES. DER
ZEITGEIST UND DIE VERHALTNISSE WAREN AUCH DIE URSA-
CHE FUR DIE GRUNDUNG DES VORARLBERGER TECHNISCHEN
VEREINES.

WIE WAR DIE ZEIT?

Es war eine Zeit eines lange anhaltenden Friedens, viele
der groBen bahnbrechenden Erfindungen waren bereits
gemacht, Erfindungen die dem Kaiser sehr gut gefie-
len und die dieser ins Museum stellen lie. Erfind-ungen
aber eben, deren Entwicklungspotential erst zu einem
geringen MaBe genutzt werden konnte und deren Bedeut-
ung von vielen nicht erkannt wurden, oder Anlass zu
Angsten gab. Sahen die weit blickenden Optimisten erstmals
in der Geschichte die Mdglichkeit die Menschen vom Fluch
der schweren korperlichen Arbeit zu befreien, sahen andere
darin ein Teufelszeug das Anlass zu Pessimismus gab. Die
Aussage eines Bergbauern, der beim Anblick des ersten
Autos die Heugabel in den Boden steckte und meinte: ,, Wenn
die Wagen ohne Pferde den Berg heraufkommen, so hat

WIE KAM ES ZUR GRUDUNG?

das Arbeiten keinen Sinn mehr® mag diese Befiirchtungen
vor Augen fiihren. In diesem Spannungsfeld und auch poli-
tischem Umfeld ist es daher nicht verwunderlich, dass wohl
Einzelne die sich ergebenden Chancen nutzten, durch eine
fehlende Koordination die Mdglichkeiten aber gesamthaft
ungeniigend oder auch ungerecht umgesetzt wurden. So
auch bei der Nutzung der Wasserkrifte zur Energiegewin-
nung, insbesondere der Stromerzeugung.

Die Pioniere im Land, wie zum Beispiel die Textilwerke
Jenny & Schindler, Himmerle, Ganahl und Getzner begannen
um 1880 die vorhandenen Wasserrader und Dampfmaschin-
en mit so genannten Lichtmaschinen zu erganzen, um damit
eben Strom fiir die Beleuchtung der Werkshallen zu gewin-
nen und dann zunehmend auch Kraftstrom fiir die Antriebe
der Maschinen erzeugen. Die Entwicklung der Technik, diese
Energieform auch iiber groBere Strecken zu transportieren,
ermoglichte dann ,Kraftzentralen“ auch auBerhalb der un-
mittelbaren Fabriksareale zu errichten. Diese, an besonders
giinstigen Stellen errichteten Kraftwerke dienten in erster
Linie der Stromerzeugung fiir den Eigenbedarf der Fabriken.
Erst langsam (ab 1900) entstanden daraus auch Stromver-

sorgungen fiir die Umgebung bzw. anderer Fabriken.

In dieser Zeit waren aber auch Pioniere am Werk die
erkannten, dass ein groBSer Nutzen fiir das Land und deren
Bevolkerung nur erzielt werden konnte, wenn die Wasser-
krifte koordiniert erfasst und genutzt wiirden. So kam es
dann im Februar 1907 zu zwei getrennten Antriagen an den
damaligen Landtag die sich dieser Problematik annahmen:
Am 18. Februar beantragten die Herrn Josef Olz, Jodok
Fink, Martin Thurnher, Franz Loser, Ulrich Ebenhoch,
Aegidius Mayer, Alois Dietrich, Jos. Ant. Hirschbiihl,
Johann Kohler, Dr. Karl Drexel und Engelbert Luger: ,,Der
Landes-Ausschuf3 wird beauftragt dahin zu wirken, dass
die offentlichen Gewdsser als Eigentum des betreffenden
Landes erkldrt werden und thm das Verfiigungsrecht iiber
die Ausniitzung der Gewdsser zukomme.“ Begriindet wird
dieser Antrag u.a. damit, dass ,,/n Erwdgung der von Jahr zu
Jahr steigenden, grofen, volkswirtschaftlichen Bedeutung
der Ausniitzung der offentlichen Gewdsser, besonders in den
kohlearmen Alpenlindern, die Wasserkrdfte den Bewohn-
ern des Landes zugute kommen und nicht etwa durch pri-
vate Spekulation anderen Interessen zugefiithrt werden
bzw., die Nutzbarmachung iiber Gebiihr verteuert werde.”
Dieser Antrag wird wegen nicht gegebener Dringlichkeit dem
volkswirtschaftlichen Ausschuf3 zur Vorberatung zugewie-
sen. Eine Vorgehensweise, die uns heute immer noch sehr
vertraut ist, die aber anstehende Probleme viel zu langsam
16st. Bei der Sitzung am 20. Februar wurde von den Herrn
Dr. Josef Peer, Adolf Rhomberg, Dr August v. Preu, Dr.

Karl Drexel, Jodok Fink, Alois Dressel, Aegidius Mayer und
Martin Thurnher der Antrag gestellt: Der hohe Land-
tag wolle den LandesausschuB beauftragen, noch im
Laufe der gegenwirtigen Landtagssession die zur Ver-
wirklichung der in der Denkschrift niedergelegten Anre-
gungen geeigneten Antrige dem Hause zur Beschluss-
fassung vorzulegen. Diesem Antrag liegt eine ,Pro
memoria“ — eine Denkschrift — bei (siche ABB. 1, niichste Seite)
Darin heifit es in der Praambel: ,Fiir eine weitere gedeih-
liche Entwicklung in unserem engeren Heimatland Vor-
arlberg erscheint es von grosster Bedeutung, dass die
Anwendung motorischer Kraft in weitgehendstem Mafle
verbilligt und dadurch allgemein moglich gemacht wird.
Hiezu erweist sich als einfachstes Mittel, dass die den
Hauptbestandteil unseres Landesreichtumes bildenden
und noch latenten Wasserkrdfte nutzbar gemacht werden.”
In dieser Denkschrift werden dann jene Wasserkrifte
angefiihrt (siehe ABB. 2, nichste Seite), die aus Sicht der damaligen
Verfasser ,deren succesive Gewinnung nach einheitlichem
Plane ohne gréssere technische oder commerzielle
Schwierigkeiten vor sich gehen konnte“. Wenn auch zoger-
lich waren damit erste Schritte in eine koordinierte Nutzung
der Vorarlberger Wasserkrifte getan. Einem Teil der Initia-
toren dieser Denkschrift und ging das aber viel zu langsam
und sahen in der Griindung des , Vorarlberger Technischen
Vereines“ eine Moglichkeit , Technisches Wissen zu fordern
und allgemein zu machen“um damit das Bewusstsein fiir die
sich ergebenden Chancen zu schaffen.

DI Dr. Hermann Nigsch

GRUNDUNG
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ABB. 1 — Wasserkrdfte

ABB. 2 — Auftrag
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IM JAHRE 1907 ERRICHTETE DER ELEKTROTECHNIKER AL-
BERT LOACKER ZUSAMMEN MIT ZWEI LANDTAGSABGEORDNE-
TEN EINE DENKSCHRIFT AN DEN VORARLBERGER LANDESAUS-
SCHUSS, WELCHER IN ETWA DER HEUTIGEN LANDESREGIERUNG
ENTSPRICHT, IN DER SIE DESSEN MITGLIEDER EINLUDEN,
DEM AUSBAU DER WASSERKRAFTE UND DER STROMVERSOR-
GUNG DIE NOTIGE AUFMERKSAMKEIT ZU SCHENKEN.

MaBgebliche Mitglieder des Landesausschusses hielten den
Inhalt dieser Denkschrift als Zukunftsmusik und sahen
keinen Grund, sich damit niher zu beschiftigen.

Albert Loacker gehorte zu den Vorarlbergern, die sich an das
Motto , Nit lug lo!* hielten. Daher schickte er am 15. Februar
1908 an alle Vorarlberger Techniker ein Rundschreiben, in
dem er die Frage stellte, ob nicht die Mdoglichkeit vorhanden
sei, eine Vereinigung zu griinden, in der eine gegenseitige
Aussprache iiber die verschiedensten technischen Angele-
genheiten gepflegt, dann ein gegenseitiges Bekanntwerden
in die Werge geleitet und gemeinsam anzustrebende Ziele
besprochen und verfolgt werden kénnten.

Schon am 1. Mirz 1908 fand im Hotel ,Osterreichischer

GESCHICHTE

DIE GESCHICHTE DES VTV
VON 1908 BIS 2008

Hof" — dem heutigen Restaurant , Viva“ — in Bregenz eine
Zusammenkunft von Technikern statt, die Loacker’s Gedan-
ken zustimmten und einen Griindungsausschuss bildeten,
der dann die notwendigen Vorarbeiten vornahm. Am 25.
Oktober 1908 fand in Dornbirn die Griindungsversammlung
des Vorarlberger Technischen Vereins (VTV) statt. In den
Vorstand wurden gewahlt: Albert Loacker, Johannes Buch-
wald, Heinrich Keckeisen, Heinrich Mayer, Julius Rhomberg
und Dr. Viktor Rhomberg.
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Nach der Satzung hatte der VIV den Zweck, technisches
Wissen zu fordern und gemeinniitzig zu machen und Fach-
genossen zu gemeinschaftlicher Tatigkeit zur Losung offent-
licher technischer und solcher Fragen zu verbinden, die das
Ansehen der Technik und ihrer Vertreter beriihren.

Die nicht geniigende Beachtung der Denkschrift iiber die
Ausniitzung der Wasserkrifte im Landesausschuss war die
Ursache zur Griindung des VTV. Es lag daher nahe, dass sich
der neue Verein in den ersten Jahren vor allem mit dem Aus-
bau der Wasserkrifte und der Elektrifizierung Vorarlbergs
befasste. Schon in der Griindungsversammlung hielt Albert
Loacker einen Vortrag iiber Wasserkraftprobleme in Vor-
arlberg. Man hatte damals noch keine genauen Kenntnisse
iiber die Wasserfithrung der Bache und Fliisse des Landes,
Loacker schitzte aber die Gesamtleistung aller ausbaufahigen
Wasserkrifte auf mindestens 1,5 Milliarden kWh jahrlich.
Heute, nach 100 Jahren, erreichen die Wasserkraftwerke des
Landes eine Jahreserzeugung von annihernd 3 Milliarden
kWh, was die These Loacker’s mehr als bestitigt.

Uber den VTV hatte Loacker nun erreicht, was er beabsichtigt
hatte. Man sprach in der Offentlichkeit von der Notwendig-
keit groBer Kraftwerke; Zeitungen und Zeitschriften brachten
Berichte dariiber. Auch der Landesausschuss bestellte im
Oktober 1909 das Wasserkraftkomitee, das zum Studium der

Wasserkrifte Vorarlbergs gebildet wurde und dem auch ein
Vertreter des VTV angehorte. Als Ausdruck der Wichtigkeit,
die man diesem Komitee beimaBf, iibernahm den Vorsitz der
Landeshauptmann Adolf Rhomberg selbst. Zweiter Vor-
sitzender wurde Albert Loacker. Dadurch war es dem VIV
moglich, an den Bestrebungen des Landes auf dem Gebiet
der Elektrifizierung Einfluss zu nehmen. Das Wasserkraft-
komitee hat viele Vorarbeiten fiir den Bau der heute besteh-
enden Wasserkraftwerke geschaffen.

1912 wurde Albert Loacker von Ing. Paul Haupt als Obmann
des VTV abgelost. Als dieser Vorarlberg zwei Jahr spéter ver-
lieB, wurde Johannes Buchwald sein Nachfolger. Er fiihrte
den Verein bis in die Zeit nach dem 1. Weltkrieg. Da viele
Mitglieder des VTV in der Zeit von 1914 bis 1918 im Felde
standen, war die Tatigkeit des Vereins eingeschrankt. Aber
schon bald nach dem Krieg regte sich beim VTV neues
Leben. Dir. Dipl.-Ing. Lochner von der Bauhandwerker-
schule in Bregenz iibernahm 1920 die Fiihrung des VTV und
versuchte, auch dessen Einfluss zu erhéhen. Dies war aber
nur mit einer ausreichend groBen Mitgliederzahl im Verein
moglich, warum auch eine Mitgliederwerbekampagne initi-
iert wurde, die unerwarteten Erfolg hatte. Um auch andere
technische Gebiete besser behandeln zu konnen, wurden
Fachgruppen gebildet. Der VIV beteiligte sich auch an der
Ausarbeitung der neuen Landesbauordnung.

Als Dipl.-Ing. Lochner 1921 ins Ministerium fiir Handel
und Verkehr berufen worden war, wihlten die Mitglieder
den fritheren Obmann Buchwald neuerdings, welcher
diese Stelle bis 1927 gewissenhaft ausfiillte. Sein Nachfolger
wurde Dipl.-Ing. Franz Schrangl, Direktor an der Bundesge-
werbeschule in Bregenz. In Anerkennung seiner Verdienste
wurde Buchwald zum Ehrenobmann des VIV ernannt.

Der VTV veranstaltete viele Vortrage, Vorfithrungen und
Besichtigungen, teils fiir die Mitglieder alleine, teils fiir die
weitere Offentlichkeit. In den ersten Jahren nach der Griind-
ung wurde der Ausbau der Vorarlberger Wasserkrifte stets
aufmerksam verfolgt. Die Bauten der Vorarlberger Illwerke
boten dazu die beste Gelegenheit. Im Rheintal und am
Bodensee wurde die Luftfahrt immer besonders beachtet,
und auch die Industrieanlagen im Lande und im angrenzen-
den Ausland boten den Technikern manche Anregung.

Am 25. Geburtstag des VTV zihlte dieser bereits iiber 300
Mitglieder, die auf die Bedeutung des Vereins zur damaligen
Zeit hinwiesen. Als im Jahre 1938 Dir. Schrangl seine Stelle
als Obmann des VTV niedergelegt hatte, {ibernahm Albert
Loacker nochmals dessen Leitung. Da der VTV kein politi-
scher Verein war, passte er nicht in den Rahmen der Partei
organisation der Nationalsozialistischen Deutschen Arbeit-
erpartei. Mittels Dekret des Reichsstatthalters in Tirol und
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Vorarlberg vom 12. Juli 1938 wurde der VTV dann aufgeldst.
An seine Stelle trat der Nationalsozialistische Bund Deut-
scher Techniker, der nach Gauen und Kreisen der NSDAP
gegliedert war. Nach dem Krieg nahm Albert Loacker
abermals die zweite Griindung in die Hand. Schon bei der
Versammlung im April 1949 in Bregenz meldeten sich 123
wieder als Mitglieder an.

Zum ersten Vorsitzenden wurde Dipl.-Ing. Julius Ratz, zum
ersten Stellvertreter Dipl.-Ing. Max Jussel und zum 2. Stell-
vertreter Ing. Emil Doppelmayr gewahlt. Die Grundidee des
VTV wurde beibehalten, so dass die Aktivitaten zur Haupt-
sacheaus Vortragen und technischen Exkursionen bestanden.
ach 1949 beschrinkte sich die Vereinstatigkeit nicht nur auf
Bregenz, es wurden Vortriage auch in Schruns, Bludenz und
anderen Orten des Landes veranstaltet. Durch den weiteren
Ausbau der Wasserkrifte konnten sich die Ingenieure bei
den Illwerken immer wieder iiber den neuesten Stand der
Technik informieren, wo es besonders auf dem Gebiet der
Betontechnik viel zu sehen und zu lernen gab. Die Leistung-
en des VIV wurden auch von der Offentlichkeit anerkannt,
in dem einigen unserer Mitglieder der Titel eines ,, Techni-
schen Rates*verliehen wurde.
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Bis 1958 waren Hofrat Dipl.-Ing. Ratz und Technischer Rat
Ing. Doppelmayr im Vorstand des VTV. Sie stellten in diesem
Jahr, in dem man auch das 50-jahrige Bestehen des VIV
feierte, ihre Amter zur Verfiigung.

Bei den darauf folgenden Neuwahlen wurde Dipl.-Ing.
Werner Haimmerle zum neuen Obmann gewihlt. Zu diesem
Zeitpunkt zdhlte der Verein 421 Mitglieder.

Man setzte sich mit Forschungsergebnissen der verschied-
ensten Fachgebiete auseinander. Auch Besichtigungen von
Industrieanlagen und anderen Einrichtungen im Raume
Vorarlberg wurden immer wieder durchgefiihrt.

1967 legte der langjahrige Schriftfithrer, Dipl.-Ing. Dr. Josef
Horburger, sein Amt zuriick, welches er seit der Wiedergriind-
ung nach dem 2. Weltkrieg ununterbrochen bekleidet hatte.
Die Nachfolge trat Dir. Dipl.-Ing . Dr. Rainer Reich an.

Das Jahr 1972 war iiberschattet vom allzu frithen plétzlichen
Tod des langjahrigen Obmanns Dipl.-Ing. Werner Himmerle.
Er hatte 1959 dieses Amt iibernommen und war wihrend
der 13 Jahre ein sehr engagierter Obmann. Im gleichen Jahr
wird Dipl.-Ing. Dr. Giinther Schelling zum Nachfolger ge-
wahlt. Es wird an die Mitglieder appelliert, den Ingenieuren
und Technikern, die jahrlich in groBer Zahl in das Berufs-
leben eintreten, und den am technischen Geschehen im Lande
Interessierten den VIV bekannt zu machen, so dass diese als
neue Mitglieder gewonnen werden konnen.
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1973 wurde Dir. Dipl.-Ing. Dr. Rainer Reich nach 6-jahriger
Tatigkeit als Schriftfithrer von Dipl.-Ing. Dr. Erich Wisser
abgelost, der dieses Amt bis 1984 ausiibte. Waren die Vortriage
in den fritheren Jahren noch eher auf das Gebiet des Bau-
wesens konzentriert, so wurde nun versucht, eine Abdeckung
mehrerer Fachgebiete vorzunehmen. Es wurden immer
wieder die gerade fertig gestellten GroBprojekte besucht.
Aber auch der Besuch von Vorarlberger Unternehmen kam
nicht zu kurz. 1977 wurde die Idee geboren, das Amt eines
Pressereferenten einzufithren, weil bis dorthin die Offent-
lichkeit nur sehr selten durch Berichte der Presse informiert
wurde.

In dieser Zeit wurden auch die Universitatswochen der Tech-
nik in Vorarlberg eingefiihrt. Mit der finanziellen Unterstiitz-
ung des Landes ist es gelungen, die Moglichkeit etwa der
wpostgraduate studies” zu schaffen. Die erste Universitats-
woche mit dem Thema , Bauphysikalisch richtiges Konstru-
ieren“konnte im Dezember 1978 abgehalten werden.

Hiermit wurde ein erster Schritt zur Verwirklichung einer
hochschuldhnlichen Einrichtung in Vorarlberg getan.

1981 wurde der Obmann Dipl.-Ing. Dr. Giinther Schelling an
die Technische Universitdt Graz als ordentlicher Professor
berufen, so dass ein neuer Obmann gefunden werden musste.
Diese Stelle iibernahm Senator Kommerzialrat Dipl.-Ing.
Arthur Doppelmayr.
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Im Jahre 1984 kam es zu einem Obmannwechsel, so dass
der Vorstand nunmehr von Dir. Dipl.-Ing. Hans Martin als
Obmann, Hofrat Dipl.-Ing. Josef Berchtold als 1. Stellvertre-
ter, Dipl.-Ing. Hermann Kert als 2. Stellvertreter, Prok. Dipl.-
Ing. Elmar Kiene als Geschiftsfiihrer, Dipl.-Ing. Peter Hirsch-
bichler als Stellvertreter, Dir. Ing. Wolfgang Tschannett
als Kassier, Rudolf Edel als Stellvertreter sowie Dipl.-Ing.
Gerhard Tauber und Dipl.-Ing. Alois Fellacher als Pressere-
ferenten gebildet wurde.

Die Besichtigungen und Exkursionen wurden weiterhin bei-
behalten.

1986 schied Dir. Dipl.-Ing. Kiene als Geschiftsfithrer aus
dem Vorstand aus, und Dipl.-Ing. Hermann Nigsch trat an
seine Stelle. Bis auf diese Verinderung und die Ubernahme
des Pressereferates durch Ing. Bernhard Spratler blieb der
Vorstand unverandert.

Von 1986 bis zum Jahre 1992 trat im Vorstand im Wesent-
lichen keine Veranderung ein. Im Jahre 1992 legte Vor-

Mag. Reinhard Bosch

standsdirektor Dipl.-Ing. Hans Martin aus Gesundheits-
griinden die Obmannfunktion zuriick. Zum neuen Obmann
wurde einstimmig Dipl.-Ing. Mag. Hugo Mathis gewahlt,
welcher dieses Amt dankenswerter Weise bis zum heutigen
Tage ausiibt. Der Mitgliederstand hat sich inzwischen auf
knapp 600 Mitglieder erhoht. Die Ausrichtung des Vereins
wurde weiterhin beibehalten.

Im Jahre 1994 trat der langjdhrige Kassier, Dir. Ing. Wolf-
gang Tschannett, aus Gesundheitsgrinden zuriick, und
iibergab dieses Amt an Ing. Josef Del Missier, welches dieser
bis heute mit sehr viel Engagement und Umsicht ausiibt.

Im Jahr 1996 wurde bei der Hauptversammlung statt eines
Geschaftsfiihrers nunmehr ein Geschiftsfithrerteam (Vor-
stand) gewihlt.

Mit dem Inkrafttreten des neuen Vereinsgesetzes 2002
wurde es notwendig, die Statuten an die neuen Gegebenhei-
ten anzupassen, was im Rahmen der Ubergangfrist dann in
der Hauptversammlung 2006 erfolgte.

DIE TECHNISCHE ENTWICKLUNG GERADE VON JENEN HUN-
DERT JAHREN ZU BESCHREIBEN IN DENEN MEHR ERFUNDEN,
ENTWICKELT UND UMGESETZT WURDE ALS IN DER GANZEN
MENSCHHEITSGESCHICHTE ZUVOR, IST EIGENTLICH UN-
MOGLICH. ZUMAL ES ABER AUCH SO IST, DASS VIELE DER
WIRKLICH GROSSEN ERFINDUNGEN BEREITS GEMACHT
WAREN. WAS ABER NOCH FEHLTE ODER AUCH IN DEN KINDER-
SCHUHEN STECKTE, WAR DIE TECHNISCHE UMSETZUNG ZU
ALLTAGSTAUGLICHEN UND LEISTBAREN ANWENDUNGEN.

So war z.B. die Gasturbine bereits 1791 zum Patent angemel-
det, die Brennstoffzelle 1838 entdeckt, die ersten Flugzeuge
mit Erfolg geflogen — auch wenn man nie sicher sein konnte,
wo diese landen werden, ja und Ford begann mit der Tin
Lizzy die erste Serienfertigung eines Autos und versuchte
dadurch, das Auto so preiswert zu machen, daB es ein Trans-
portmittel fiir viele und nicht nur ein siindteures Spielzeug
der Superreichen wiirde. Ob allerdings das benzingetrie-
bene Auto 1870 von Siegfried Marcus oder von Carl Benz
1880 entwickelt wurde, ist so einfach nicht zu beantworten
und letztlich nicht mehr wichtig. Aber auch die Eisenbahn,
die 1907 in Osterreich bereits ihr 70 Jahre Jubilium fei-
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TECHNIK 1908 - 2008
VERFUGBARKEIT

ern konnte, schickte sich an, neben der Dampflokomotive
auch die Elektrifizierung zu entwickeln und neue Strecken
teilweise gleich mit dieser Traktionsart zu betreiben. Die
Energietechnik war in einer Phase stiirmischer Entwicklung,
dominiert von zunehmend grofen Kohle-Dampfkraftwerken
und immer groBer werdenden Wasserkraftwerken, aber
auch von der Entdeckung groBer Erd6lvorkommen und da-
mit der Suche nach Anwendungen fiir diesen Energietrager.
Die Trennung von Erzeugung und Verbrauch war durch die
Moglichkeit der Stromiibertragung tiber lange Wegstrecken
moglich geworden. Durch Pioniere, wie die Firma Jenny und
Schindler (Elektra Bregenz), wurden Geratschaften entwick-
elt und angeboten, die es auch einem kleinen Handwerker
oder normalen Biirger ermdglichte, diese Energieform im
eigenen Hause sinnvoll anzuwenden. Was es damals aber
nicht einmal ansatzweise gab, war die Welt der Elektronik
und der Computertechnik. Es ist fast so, dal man diese hun-
dert Jahre zweiteilen konnte: In die Zeit der klassischen
Mechanik und Elektrotechnik und in jene, in der zunehmend
die Elektronik und der Computer alle Bereiche des geschaft-
lichen und privaten Lebens erfasste. Was aber diesen Zeiten
gemeinsam war, es wurde alles groBer oder kleiner, schneller
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und billiger und es setzten sich praktisch alle Erfindungen
durch fiir die die Randbedingungen des Marktes mit den
technischen Moglichkeiten zusammenpassten. Was damit
gemeint ist, soll an den zwei eingangs erwidhnten Beispielen
dargestellt werden: Der Gasturbine und der Brennstoffzelle.
Die Idee Gasturbine wurde aber erst hundert Jahre spiter
parallel mit der Weiterentwicklung der Dampfturbine weiter-
verfolgt und es dauerte weitere 40 Jahre bis daraus ein
marktreifes Produkt wurde. BBC lieferte eine erste Gastur-
bine Mitte der 30er Jahre an die Chemische Industrie (14MW
Leistung) und 1940 wurde damit ein Kraftwerk im schweiz-
erischen Neuenburg ausgeriistet, allerdings war zu diesem
Zeitpunkt der Wirkungsgrad noch eher gering. Eine Parallel-
entwicklung zur Gasturbine war die des Strahltriebwerkes.
Erzeugte die Gasturbine eine mechanische Leistung in Form
von Drehmoment x Drehzahl, so war das Strahltriebwerk auf
die Erzeugung einer Schubkraft ausgelegt. Beiden war aber
gemeinsam, daB erst nach Beherrschung der sehr komplex-
en Stromungsberechnungen und der Verfiigbarkeit hoch-
temperaturfester Werkstoffe ertragliche Wirkungsgrade
erreicht werden konnten. Wenn auch das erste mit einem
Strahltriebwerk (Heinkel HeS 3, gebaut von Ohain) ausge-
riistete Flugzeug an Bord einer Heinkel 178 1939 flog und
wahrend des Krieges ab 1942 die erste Serienproduktion
eines Strahltriebwerkes (Jumo 004) erfolgte, so dauerte es
doch bis Mitte der 1950er Jahre bis diese Antriebsart auch
den zivilen Flugverkehr eroberte. Vorausgegangen war eine

erhebliche Steigerung der zuldssigen Verbrennungstempera-
turen und damit des Wirkungsgrades und die ausreichende,
preiswerte Verfiigbarkeit des Treibstoffes Kerosin. Der allge-
mein zunehmende Wohlstand ermoglichte es einer immer
groBer werdenden Bevolkerungsschicht zu reisen und damit
war auch der Bedarf nach immer mehr, immer gré8eren und
schnelleren Flugzeugen gegeben.

Dem gegeniiber hat sich die an sich faszinierende Idee der
Brennstoffzelle bisher nur in der Weltraumtechnik fiir erd-
nahe Kurzzeitmissionen und ganz wenige Spezialanwendun-
gen auf der Erde durchsetzen konnen. Der Hauptgrund ist
einfach der, dass der dazu notwendige Brennstoff — reiner
Wasserstoff — in der Natur nicht vorkommt und daher un-
ter Aufwendung einer groBeren Energiemenge als dann zur
Verfiigung steht, erzeugt werden muss. Die Energie- und
Umweltbilanz ist also global betrachtet gegeniiber konven-
tionellen Energieumwandlungen schlechter. Daf in den ver-
gangenen 100 Jahren alles groBer oder kleiner, schneller und
alles billiger wurde lisst sich gerade auch an den Beispielen
Energie und Verkehr darstellen. Waren damals die groften
Kraftwerkseinheiten und Turbinen noch im Leistungsbereich
von einigen MW (das Kraftwerk Andelsbuch, 1908 als groB-
tes Wasserkraftwerk in Osterreich errichtet, hatte 4 x 2MW
= 8MW), so betriigt die Leistung der derzeit im Bau befind-
lichen Dampfturbine fiir das Kraftwerk Olkiluoto in Finnland
1600MW. Die Steuer-, Regel- und Uberwachungsgerite die-
ser riesigen Maschinen sind aber in vergleichsweise wenigen

und kleinen, mit Computern bestiickten Schrianken zusam-
mengefasst. Auch die fiir die Fortbewegung des Menschen er-
zielbare Geschwindigkeit hat sich enorm gesteigert. War die
typische Reisegeschwindigkeit mit der Bahn, als dem damals
einzigen Verkehrsmittel, das einer groferen Bevolkerungs-
schicht an Land zur Verfiigung stand, im Bereich von 40 bis
50 km/h, so reisen wir heute mit dem Flugzeug iiber wei-
te Strecken mit 900 km/h zwanzig mal so schnell und mit
einem Comfort, der damals unvorstellbar war. Und das zu
Preisen die auch unvorstellbar waren!

Musste 1908 ein Arbeiter fiir die Strommenge einer kWh
noch ca. eine Stunde arbeiten, so ist das heute nur noch ca.
eine Minute. Oder eine Bahnfahrt von Bregenz nach Wien
und zuriick kostete ca. 80 Kronen. Dafiir musste ein Tagloh-
ner mehre Monate und ein gelernter Arbeiter 2 bis 3 Wochen
arbeiten. Heute ist das ein Tageslohn.

Es ist also das erreicht worden, was die Verfasser der Denk-
schrift an den Vorarlberger Landtag im Jahre 1907 wollten:
» ... dass die Anwendung motorischer Kraft in weitgehendem
Mape verbilligt und dadurch allgemein moglich gemacht
wird.” Gleichzeitig erkennen wir aber auch, daB es Grenzen
gibt, technische, 6konomische und zunehmend die der Oko-
logie. Auch hier ein Vergleich in Bezug auf Geschwindigkeit
des Verkehrs und der Energie. Bewegte sich der Mensch zu-
nichst nur mit seiner eigenen typischen Geschwindigkeit von
ca. 4km/h, so konnte er dann mittels Pferd bereits 40 km/h
erreichen. Die Eisenbahnen, die vor 100 Jahren mit durch-
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schnittlich 40 km/h unterwegs war néhert sich heute der
Geschwindigkeit von 400 km/h. Die hochste je von einem
Flugzeug erreichte Geschwindigkeit betrug 3.530 km/h
(Lockheed SR 71) und die hichste je von einem Menschen
erreichte Geschwindigkeit betrug beim Flug zum Mond
37.500km/h. Bemerkenswert ist aber, daB diese Geschwind-
igkeiten bereits in den Jahren 1971 bzw. 1969 erreicht
wurden. Und es ist fraglich, ob diese in absehbarer Zeit tiber-
boten werden. Auch in der Verfiigbarkeit preiswerter Ener-
gie verspiiren wir gerade jetzt Grenzen, deren Uberwindung
aus heutiger Sicht sehr schwer sein wird. Kostete Ol 1999
voriibergehend unter 10 $ (USD), so halt sich der Preis ge-
genwirtig bei fast 140 $/Barrel und es ist anzunehmen, dafB
er weiter steigt. Es ist keine Frage, das Energiemengen-
problem wird sich l6sen lassen. Einerseits riicken die
hoheren Preise bisher zu teure Alternativen in den Bereich
der Wirtschaftlichkeit, andererseits amortisieren sich auch
bisher unwirtschaftliche EnergiesparmaBnahmen in immer
kiirzer werdenden Zeitraumen.

Wir miissen also zwei Dinge tun: Erstens mit der Energie
sparsam umgehen und zweitens alle Energiequellen entspre-
chend ihrer Besonderheiten und jeweiligen Vorziige nutzen.
Der Technik wird es obliegen, diese Moglichkeiten zu schaf-
fen und wir Techniker miissen diese Technik den Menschen
erklaren, damit diese sinnvoll genutzt und verantwortungs-
bewusst angewendet wird.

DI Dr. Hermann Nigsch
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ZWECK UND LEITUNG DES

VORARLBERGER TECHNISCHEN VEREINS

Der Zweck und die Organisation des VTV, der seit vielen
Jahren knapp unter 600 ordentliche Mitglieder zdhlt, sind in
den revidierten Vereinstatuten vom 17. Februar 2006 festge-
schrieben. Der Vereinszweck ist seit Griindung des Vereins
vor100Jahreim Wesentlichen unverdndert, wenngleich sich
die Schwerpunkte entsprechend der rasanten Entwicklung
invielen Bereich natiirlich verlagert haben. Die Statuten und
auch die Organisationsform mussten jedoch der heutigen
Zeit und vor allem den gesetzlichen Rahmenbedingungen
angepasst werden.

DER VEREIN, DESSEN TATIGKEIT NICHT AUF
GEWINN AUSGERICHTET IST, BEZWECKT:

m  Die Forderung, Pflege und Erhaltung technischen Wissens

®  Den Zusammenschluss von Personen, die sich der
Forderung des Vereinszweckes widmen

m  Forderung des Kontaktes zu technischen Standes-
vertretungen

Forderung des Ansehens technischer Berufe und ihrer
Vertreter

Forderung des Gemeinwohles auf dem technischem
Gebiet

Bereicherung des Lebens durch technische Veranstalt-
ungen, Vortriage und Exkursionen

Forderung der Ertiichtigung des technischen Wissens
seiner Mitglieder

Nachwuchsforderung auf technischem Gebiet

Die Pflege freundschaftlicher Beziehungen unter den
Mitgliedern

Die kameradschaftliche Zusammenarbeit mit anderen
Vereinen und Verbanden

Offentlichkeitsarbeit

ZWECK UND LEITUNG

Die Leitung des Vereins liegt in den Handen des Vorstandes, der durch den erweiterten Hauptausschuss bei der Vereinsarbeit

unterstitzt wird.

DERZEIT SIND DAS:

Obmann : Dipl.Ing. Hugo Mathis

Kassier : Ing. Josef Del Missier

Sparte Elektrotechnik : Ing. Bernd Spratler
Sparte E-Wirtschaft : Dipl.Ing. Werner Neyer

Sparte Maschinenbau : Dipl.Ing. Karl Schwarzler
Sparte Bautechnik : Ing. Roland Mayrhofer
Sekretariat : Astrid Bosch

HAUPTAUSSCHUSSMITGLIEDER:

Dipl.Ing. Uwe Bergmeister
Dipl.Ing. Werner Friesenecker
Dipl.Ing. Dr. Michael Kriiger
Dipl.Ing. Dr. Lothar Kiinz

Dr. Leo Luger

Dr. Georg Oberndorfer
Dipl.Ing. Christof Stiittler
Dipl.Ing. Gerhard Tauber
Dr. Thomas Wachter
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VORARLBERGER TECHNISCHE VEREIN

VORARLBERG, DIE EINSTIGE HOCHBURG DER TEXTILWIRT-
SCHAFT ERLEBTE IN DEN VERGANGENEN 50 JAHREN EINEN
IN SEINEM UMFANG UND GESCHWINDIGKEIT NOCH NIE DA
GEWESENEN STRUKTURWANDEL.

Waren es im 19. Jahrhundert zahlreiche Spinnereien und
Webereien, die unter anderem auch die Pioniere der Was-
serkraftnutzung und Stromanwendung waren, so wird die
Wirtschaft im Lande heute vor allem von der Metall- und
Kunststoff verarbeitenden Industrie geprégt. Dass diese je-
doch keine primitiven Billigprodukte sondern hochwertige
Hightechwaren erzeugen, liegt angesichts der hohen Lohne
und der Verfiigbarkeit an bestens ausgebildet-en und hoch
motivierten Personalressourcen im Lindle auf der Hand.
Wenn wir uns an die Griindung des VIV vor 100 Jahren,
der die eingangs geschilderte , Denkschrift“ vorausgegan-
gen war, erinnern, dann waren es die Ziele ,Forderung
des technischen Fortschritts, insbesondere des Ausbaues
der heimischen Wasserkraft®, die die damaligen Mittel —
namlich intensives Lobbying — vornehmlich bestimmten. In
Anbetracht der technischen, wirtschaftlichen und struktu-
rellen Entwicklung in unserem Lande ist es uniibersehbar,
dass die damaligen Ziele nicht nur erreicht wurden, sondern

UND SEINE AKTIVITATEN HEUTE

jedenfalls auch die Richtigen waren.So haben sich auch die
Schwerpunkte unserer heutigen Vereinsziele auf die Themen
,Forderung, Pflege und Erhaltung technischen Wissens®,
»Pflege freundschaftlicher Bezieh-ungen unter den Mitglie-
dern” und ,Kontaktférderung im Sinne von Vernetzung*
fokussiert. Als Mittel zur Erreichung dieser Ziele dienen in
erster Linie Vortrage, Fithrungen und Betriebsbesuche, Ex-
kursionen und Studienreisen. Im Durchschnitt der letzten
10 Jahre wurden von den Mitgliedern des Hauptausschus-
ses jahrlich ca. 10 bis 12 Firmenbesuche organisiert. Eine
Auflistung der besuchten Firmen und Baustellen wiirde
den Rahmen dieser Festschrift bei weitem sprengen. Das
Interesse der VTV-Mitglieder an diesen Veranstaltungen
ist jedoch seit Jahren ungebrochen, bzw. zunehmend und
iibersteigt regelmaBig die gegebenen Moglichkeiten. Einen
festen Platz im jahrlichen Veranstaltungsprogramm des VIV
hat inzwischen das im Jahr 2003 von Dipl.Ing. Dr. Erich
Wisser ins Leben gerufene und nun von Dr. Georg Oberdorfer
weiter gefiihrte ,, VTV-Technikforum®. Im Wirtschaftsraum
Vorarlberg, Liechtenstein und Ostschweiz haben ausnehm-
end viele, technisch auf ihrem Spezialgebiet filhrende Firmen
ihren Sitz. Um nur einige Beispiele in alphabetischer Rei-

henfolge zu nennen: Bachmann electronic, Baur, Blum,
Doppelmayr, Erne Fittings, Getzner Werkstoffe, Hefel Bau,
Hilti AG, Hirschmann Automotiv, Kraft Foods Internatio-
nal, Leika Geosystems, Liebherr, Meusburger Formenbau,
Omicron, Prototypen, Rhomberg Bau, Siemens, Wolford,
Zumtobel. Auch wenn die technischen Gebiete duBerst un-
terschiedlich sind, das Bemiihen, erfolgreich zu sein, ist allen
gleich. Daher sah es der Vorarlberger Technische Verein als
seine Aufgabe an, gemeinsam mit der FH Vorarlberg und der
Industriellenvereinigung einen Erfahrungsaustausch dieser
Betriebe zu organisieren. Bei diesen Tagungen an der FH
Dornbirn ging es immer um technische Problemstellungen
und deren Losung:
2003  INNOVATIVE LOSUNGSANSATZE fiir technische
Problemstellungen
2004 DURCHSETZUNG TECHNISCHER LOSUNGEN durch
erfolgsorientiertes Projekt-und Prozessmanagement
2005 DARSTELLUNG TECHNISCHER LOSUNGEN durch Ver-
suche, Modell-, Prototypenbau, 3D CAD und
Virtual Reality
2006 PROGRAMMIERSPRACHEN fiir technische Problem-
stellungen: bisherige Entwicklung — heutiger
Stand — zukiinftige Aussichten
2007 AUSWAHL VON LOSUNGEN IN DER TECHNIK:
Auswabhlkriterien, Auswahlverfahren, Beispiele
2008 MOBIL IN VORARLBERG — innovative Losungen
entlang neuer Weg

Die Einfiihrung bildeten stets Fachvortrige von Professoren
der Technischen Universitaten und Fachhochschulen, welche
den aktuellen Stand von Wissenschaft und Forschung ver-
mittelten. AnschlieSend berichteten Firmenvertreter in 20-
miniitigen Vortrigen mit anschlieBenden 10-miniitigen
Diskussionen iiber ihre praktische Anwendung im eigenen
Betrieb.

Schlag auf Schlag wurde aufgezeigt, welch ungeheures Erfahr-
ungspotential hier vorhanden ist. Fiir die jeweils iiber 100
ZuhorerInnen und die Vortragenden war die Teilnahme, wie
das Feedback zeigte, ein personlicher Gewinn, den sie direkt
im Beruf umsetzen konnten. Mit iiber das Thema hinaus-
weisenden technisch-philosophischen Beitriagen wurden die
Tagungen abgeschlossen.

Fiir das ehrenamtlich tétige Organisationsteam und die Vor-
tragenden war der Arbeitsaufwand enorm, denn es bemiihte
sich, in moglichst kurzer Zeit (jeweils ein Tag) ein abgerund-
etes Maximum an nutzbarer Information hintiber zu bringen.

Das Team hat das mit Begeisterung auf sich genommen
und die Tagung zum Fixpunkt im VTV-Jahresprogramm
gemacht, weil hier der Vorarlberger Technische Verein fiir
die Vorarlberger TechnikerInnen sehr fruchtbar wirken kann.

DI Werner Friesenecker

AKTIVITATEN

133



34 |

RESTAURATION ERHALTENSWURDIGER

SEIT DEM JAHR 2001 BESCHAFTIGT SICH EIN KLEINES,
ABER AUSSERST RUHRIGES TEAM DES VTV MIT DER RESTAU-
RIERUNG UND KONSERVIERUNG VON ALTEN, ERHALTUNGSWiR-
DIGEN MASCHINEN UND ANLAGEN.

DIE DAMPFMASCHINE KUHN 100

In Dornbirn in der Schmelzhiitterstrasse, bei der ehemaligen
Weberei der Firma Franz M. Rhomberg stand seit iiber 80
Jahren ein technisches Juwel, die ,,Woolfsche Balancier
Dampfmaschine“ der Firma Kuhn aus Stuttgart. Sie wurde
1858 gebaut und versah 63 Jahre lang ihren Dienst zum An-
trieb der Transmissionskraftiibertragungen in der Weberei.
Nach der AuBerdienststellung im Jahr 1921 wurde sie auf
einem eigens dafiir errichteten Fundament im Freien als
technisches Denkmal aufgestellt. In den darauf folgenden
Jahren wurde sie von ihren Besitzern nach lidngeren Ab-
stind-en durch neue Anstriche pfleglich erhalten. Nach dem
letzten Besitzerwechsel blieben jedoch diese Erhaltungsmal-
nahmen aus und die Maschine verfiel zusehends in einen
bedauernswerten Zustand und wire schlussendlich beinahe
dem Schneidbrenner zum Opfer gefallen.

MASCHINEN UND ANLAGEN

Buchstablich im letzten Augenblick wurde diese Maschine
unter Denkmalschutz gestellt und die Initiativgruppe Adolf
Gstohl, Walter Broll und Wolfgang Hamida begann sofort
mit der Planung der Restaurierung mit begleitender Unter-
stiitzung des Bundesdenkmalamtes. Nachdem der Beschluss
zur Restaurierung gefallen und auch die Finanzierung durch
die Initiatoren selbst gesichert worden war, wurde von dem
inzwischen als , VTV Arbeitsgruppe Dampfmaschine“ be-
zeichneten Team sofort mit den Arbeiten begonnen.

Zu den vorbereitenden Arbeiten gehorte die langwierige Be-
handlung mit Rostlosemitteln, das Organisieren und Ein-
richten einer provisorischen Werkstitte mit Regalen, Werk-
bank, Hebekran, und dergleichen mehr. Die Demontage der
Maschine und der Transport der Teile in diese Werkstatte
erforderten neben dem einschlagigen Know How vor allem
Vorsicht und handwerkliches Fingerspitzengefiihl um zu-
satzliche Zerstorungen zu vermeiden.

Nach der vollstandigen Entfernung von Rost und alter Farbe,
was drei Monate Arbeitszeit in Anspruch nahm, konnte
mit den Ausbesserungs- und Reparaturarbeiten begonnen
werden. Der Anstrich der gereinigten Grofiteile mit neuen

Farben erfolgte nach Vorgaben des Bundesdenkmalamtes.
Blanke Metallteile mussten aufpoliert und mit einer Wasser-
schutzschichte versehen werden. Nach Abschluss der Sanier-
ung sdmtlicher Einzelteile erfolgte der Riicktransport und
die Aufstellung/Zusammenbau der Maschine auf dem alten,
inzwischen sanierten Fundament. Das dafiir errichtete pro-
visorische ,Schutzdach®, bestehend aus einem Folientunnel
und einer LkW-Plane musste ein ganzes Jahr seinen Zweck
erfiillen, bis die Einhausung in angemessener Form — ein
Glaskubus — realisiert werden konnte. Die Finanzierung der
technischen Renovierung erfolgte durch die Firma Zumtobel,
jene der Einhausung durch Sponsoring der Stadt Dornbirn,
Illwerke VKW, Bundesdenkmalamt, Raiba Dornbirn, Dorn-
birner Sparkassa, Vorarlberger Erdgasgesellschaft und ver-
schiedene Kleinspender. Der Arbeitsaufwand im Umfang
von rund 4.000 Arbeitsstunden wurde vom erwahnten Team
ehrenamtlich erbracht. Anlasslich der Fertigstellung sah sich
denn auch Biirgermeister Riimmele zu entsprechender Wiir-
digung veranlasst:

»Dank und Belobigung gebiihrt an dieser Stelle dem grof3-
artigen und von sensationellem Idealismus geprdgten En-
gagement der Hauptakteure Adolf Gstohl und Walter Bréll,
die mit Unterstiitzung von Wolfgang Hamida, einem Exper-
ten fiir ,knifflige Fdlle®, in rund 4.000 Stunden ehrenamt-
lichem Arbeitseinsatz fiir die Stadt Dornbirn ein wichtig-
es Industriedenkmal sicherten.”

Dampfmaschine Kuhn 100

RESTAURATION
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DER DAMPFGENERATOR
IM KRAFTHAUS RHOMBERGS FABRIK

Nach der gelungenen Restaurierung der Kuhn 100 war bald
ein neues, erhaltungswiirdiges Maschinenjuwel gefunden —
der Dampfgenerator im ehemaligen Krafthaus der Textil-
fabrik F.M. Rhomberg.

Diese Maschine diente sowohl dem Antrieb eines Strom-
generators als auch der Bereitstellung von Prozesswirme
und war somit als Wiarme — Kraftkopplungsanlage seiner
Zeit weit voraus. Die von der Ersten Briinner Maschinen-
fabrik und der Firma AEG im Jahr 1912 gelieferte Anlage
war bis 1992 in Betrieb und somit so leidlich gepflegt, verfiel
jedoch in den darauf folgenden Jahren zusehends.

Die MaBe und Massen dieser Maschine sind beeindruckend,
der riesige Generator und die Dampfmaschine mit dem
schon gearbeiteten Zylinder, die Kreuzkopfbahn und der
imposante Kurbeltrieb eine Augenweide.

Die Gesamtkonzeption kann als eine Mischung aus tech-
nischer Perfektion und industrieller Schonheit bezeichnet
werden. Das Zusammenspiel zwischen den blanken Metall-
teilen und dem Blaublech zum Einen und den gut ausgeform-
ten, massigen Gussteilen mit den schonen Tropfélern aus
poliertem Messing und Glas zum Anderen ist faszinierend.

Die Druckreduktion von zwolf auf sechs bar erfolgte in
einer Kolbendampfmaschine zur Stromerzeugung, der Dampf
mit der Restspannung von sechs bar wurde in die Veredel-
ung und Druckerei geleitet. Die Schmierung der Maschine
war insofern interessant, weil bereits eine Kombination von
Tropfélern und Druckumlaufschmierung mit nachgeschalt-
eter Recyclingstation fiir einen sparsamen Olverbrauch
sorgte.

Dieses technische Juwel kann nun nach der Restaurierung
und Konservierung durch die ,, VTV-Arbeitsgruppe Dampf-
maschine” (inzwischen erweitert durch Helmut Schelling) im
umgebauten Krafthaus auf dem Areal ,Rhombergs Fabrik*®
in Dornbirn Rohrbach besichtigt werden.

Werkstdttenarbeit

DAS KLEINKRAFTWERK FORACH

In einem unscheinbaren aber historisch nicht unbedeuten-
den Gebdude in Dornbirn Forach befindet sich ein kleines
Wasserkraftwerk, das vor einiger Zeit durch eine Neuanlage
ersetzt wurde. Das inzwischen schon sehr bew#hrte und an
Erfahrungbereicherte, VIV Arbeitsgruppe Dampfmaschine”
wurde wieder aktivum diese Anlagen als Museum zu erhalten.
Die alte Francisturbine musste aus Platzgriinden aus dem
Wasserschacht ausgebaut und im Maschinenhaus neu aufge-
stellt werden. Neben der Restaurierung der alten Kraftwerk-
anlage ist geplant, im Maschinenhaus weitere elektrotech-
nische Gerite auszustellen und somit das Gesamtensemble
zu einem kleinen, elektrotechnischen Museum aufzuwerten.
Mit der Fertigstellung ist im Herbst 2008 zu rechnen.

KW-Forach Turbinenausbau

RESTAURATION

DI Werner Friesenecker
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ZU EINEM AUSGESPROCHENEN HIGHLIGHT DER LETZTEN ZEHN
JAHRE ENTWICKELTEN SICH DIE DIE JEWEILS FUR VIER TAGE
ANGESETZTEN STUDIENREISEN AUSSERHALB OSTERREICHS.
ZIEL DIESER VTV-REISEN WAR UND IST DIE BESICHTIGUNG
TECHNISCHER BESONDERHEITEN UND DER BESUCH VON PRO-
DUKTIONSSTATTEN IN GANZ EUROPA.

DRESDEN 1999
Die erste derartige Reise im Juni 1999 fiihrte nach Dresden,
wo der Besuch des Chipwerkes der Firma Siemens und der
traditionellen Porzellanmanufaktur in Meissen, sowie die
Besichtigung der Frauenkirche und der schon in den 80-er
Jahren restaurierten Semperoper die Exkursionsschwer-
punkte bildeten. Die kulturelle Abrundung dieser Reise
erfolgte mit dem Besuch einer Opernauffiihrung und der
Besichtigung architektonisch bedeutender Bauten, wie das
Schloss Pillnitz, das mit einer reizvollen Schiffsfahrt auf der
Elbe verbunden war.

STUDIENREISEN DES VTV

HAMBURG 2001
Im Mai 2001 wurde das Ziel Norddeutschland mit Standort
Hamburg angesteuert. Am Anfang dieser Reise stand die von
allen Teilnehmern mit Spannung erwartete Besichtigung der
Flugzeugwerft DASA Airbusindustries Hamburg. Die an-
schlieBende Hafenrundfahrt beeindruckte die Teilnehmer mit
den gewaltigen AusmalBen dieser Anlagen und den Verinder-
ungen, die dort stattfinden. Ausgekliigelte, EDV-unterstiitzte
Warenumschlagslogistik gemeinsam mit modernen, zunehm-
end mobilen Hightec-Krénen fithren zu immer schnelleren Be-
und Entladungen der Schiffe, d.h. zu kiirzeren Liegezeiten in
den Hifen. Es wird mehr Land- und weniger Wasserflache be-
nétigt, was in der Folge zu kaum iibersehbaren Hafenum-
bauten fithrt. Die Fahrt durch den Elbetunnel mit Besichtigung
der Baustelle einer zusitzlichen Tunnelrohre zeigte den Teil-
nehmern die Unterschiedlichkeiten der Tunnelbauten unter
dem Wasser im Vergleich jener durch die Berge. Der Kampf
gegen die Hochwisser in Folge von Sturmfluten der Nordsee
wurde den Reiseteilnehmern beim Besuch des Sperrwerkes an
der Eidermiindung in die Nordsee eindriicklich vor Augen ge-
fithrt. Auch bei dieser Reise war eine kulturelle Abrundung mit
dem Besuch eines Musicals und einer Stadtfiihrung gegeben.

Hamburg — Hafen Cern Genf — Bau von Dektoren

Hamburg — Sperrwerk Eidermiindung

STUDIENREISEN

CERN GENF 2003
Ende Juni 2003 war das Kernforschungszentrum CERN in
Genf im Focus der VITV-Reiseaktivitdt. Die Fahrt nach Genf
wurde mit der Besichtigung des schweizerischen Uhren-
museums in Chaux de Fonds unterbrochen. Im Land der
traditionellen Uhrmachermanufakturen und -Industrien
fiihrte kein Weg an diesem wirklich sehr empfehlenswerten
Museum vorbei. Der Hohepunkt dieser Reise war jedoch der
Besuch im Kernforschungszentrum CERN, in dem damals
gerade eine interessante Phase beim Bau des neuen Protonen-
beschleunigers die gewaltigen Dimensionen dieses Pro-
jektes sichtbar werden lieB. Der Besuch der hydraulischen
Versuchsanstalt an der ETH Lausanne iiberraschte die Teil-
nehmer mit Forschungs- und Versuchsergebnissen unter
anderem iiber die Stromungsverhiltnisse im Bodensee. Das
kulturelle Rahmenprogramm war durch die gerade zu dieser
Zeit stattfindenden Genfer Musiktage gegeben.
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HOLLAND 2005
Im Mai 2005 fiihrte der unermiidliche Reiseorganisator
und Obmann Hugo Mathis die VTV-Reisegruppe ins Land
der Blumenziichter und Landgewinnung. Nach der Be-
sichtigung der Orchideenzucht Sion war fiir Frithaufsteher
am nichsten Tag die Moglichkeit zur Teilnahme an einer
Blumenversteigerung gegeben.

Der Besuch der Deltawerke in Siidholland mit anschlieBender
Rundfahrt durch das Containerterminal im Rotterdammer
Hafen und dem Blick in eine Schiffswerft waren die techni-
schen Hohepunkte der Hollandreise.

Holland — industrielle Orchideenzucht Holland — Kontainerschiff

Holland — Deltawerk

NORWEGEN 2007
Erstes Ziel war Kristiansund mit dem Besuch des dort befind-
lichen Stiitzpunktes der norwegischen Offshore-Olindustrie.
Im Land der Fjorde stellt die verkehrstechnische Uberwind-
ung dieser mitunter sehr langen Meerbusen eine fiir uns
unbekannte Herausforderung dar. Die Besichtung drei ver-
schiedener Losungsmoglichkeiten — eine Untertunnelung,
eine imposante Hangebriicke und eine schwimmende Briicke
— zeigte die technische Kreativitit, aber auch den Mut zu
neuen Versuchen der Norweger. Besonders eindrucksvoll war
die Besichtigung einer Aluminiumschmelze — und zwar der
groBten Norwegens — des auch in Vorarlberg stationierten
Konzerns Norsk Hydro Aluminium. Die gewaltigen Aus-
maBe dieser Aluminiumproduktionsstitte und der ernorme
Strombedarf, der die im Land Vorarlberg benétigte Menge
iibersteigt, erstaunte alle Teilnehmer gleichermaBen. Ein
»Schmankerl® besonderer Art war die Besichtigung des
Bergwerkstadtchens Roeros mit dem dort befindlichen Berg-
werksmuseum. Eine kurze Besichtigung der Stadt Trondheim
und am letzten Tag der Hauptstadt Oslo mit dem beriithmten
Rognerpark rundeten die Norwegenreise ab.

STUDIENREISEN

Py

Norwegen — Hdngebriicke Norwegen — Stabkirche

Norwegen — Oslo | im Rognerpark

DI Werner Friesenecker
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DIE LANDLE-AKADEMIKER - ES MUSS NICHT IMMER INNS-
BRUCK ODER WIEN SEIN. AUCH IN DORNBIRN LASST SICH AUS-
GEZEICHNET STUDIEREN.

Sie wollten nicht in die groBe Stadt. Zum Studieren sind sie in
ihrer Heimat geblieben. Thomas Schmitt 27, Manfred Rudigier
25 haben ihren Abschluss an der Fachhochschule Vorarlberg
gemacht.

»Meine Familie und Freunde sind hier. Welchen Grund hitte
ich also wegzugehen?“ sagte Manfred Rudigier 25, aus Nenzing.
Der Informatik-Student absolviert nach seinem Diplom jetzt
auch noch den Masterstudiengang an der Fachhochschule Vor-
arlberg. ,Mir gefallt die gute Lernatmosphére, hier kennen die
Dozenten ihr Studenten

ZEITMANAGEMENT IST ALLES

Wer wie Manfred neben den Vorlesungen noch arbeitet, muss
seine Zeit besonders gut einteilen. Der 25-jahrige hat das ge-
schafft. Seine Diplomarbeit wurde als innovativste seines Studi-
engangs mit dem ,Newway Award“ ausgezeichnet. Das Thema:
vernetzte Computer, die mit Hilfe eines kiinstlichen Blutkreis-

FACHHOCHSCHULE VORARLBERG

UBERZEUGT MIT STUDIENANGEBOT

laufs ein gemeinsames Immunsystem bilden, um sich gegen
Viren zu schiitzen. Dass er fiir sein Studium nicht an eine GroS3-
stadt-Universitit gegangen ist, bereut Manfred nicht.

Thomas Schmitt, der 27-jahrige Bregenzer studiert Mechatro-
nik, ebensfalls im Masterstudiengang. Die gute Organisation
seines Auslandssemesters hat ihn bisher am meisten an der FH
Vorarlberg begeistert. ,, Das International Office hat fiir mich
alle Formalitdten geregelt — das ist doch purer Luxus®, findet
Thomas. Auch der Praxisbezug seines Studienfachs gefallt ihm.
Waschmaschinen, Kiihlschrianke und Autos. ,,Alle modernen
Geréte haben mit Mechatronik zu tun,” schwarmt der junge
Mann.

DIE BESTE ARBEIT OSTERREICHS

Begeisterung macht erfolgreich: Thomas’ Bachelorarbeit {iber
die digitale Leistungsfaktor-Korrektur eines elektronischen
Schaltungsteil wurde zur besten Mechatronik-Arbeit von allen
FH-Studiengingen Mechatronik in Osterreich gewihlt. Bevor
der 27-Jéhrige sein Studium begann, arbeitete er vier Jahre bei
Tridonic.Atco in Dornbirn. Dort hat er elektronische Vorschalt-

gerite fiir Leuchtstoffrohren mit enwickelt. Doch irgendwann
packte ihn die Lust auf Wissen, wie er sagt. Er wollte mehr. Ei-
nen akademischen Abschluss.

DIE STUDENTEN SIND BEGEHRT

»,Die FH Vorarlberg ist eine sehr junge Hochschule. Wir haben
wirtschaftsorientierte Studienprogramme, unterrichten mit
modernen Methoden, greifen dabei auf eine moderne Ausstat-
tung am aktuellen Industriestandard zuriick. Ein weiterer Plus-
punkt ist die stark ausgeprigte Praxisnihe. Es wird in vielen
Projekten direkt mit der Wirtschaft zusammengearbeitet. Das
beginnt mit dem kleinen Semesterprojekt in den Studiengéin-
gen liber Berufspraktika, Bachelor- und Diplomarbeiten bis
zu EU-geforderten Forschungsprogrammen. Dies gilt fiir alle
Studienginge!“ betont, Prof. (FH) Dipl.-Ing. Dr. Regine Bolter,
Studiengangsleitung iTec und Informatik.

Mehr Infos und Details zu den Studiengéngen und Veranstal-
tungen finden Sie auf www.masterstudium.at, www.fhv.at

Fachhochschule Vorarlberg

University of Applied Sciences

Fachhochschule Vorarlberg
Hochschulstrafe 1, 6850 Dornbirn, Osterreich
Tel: +43 5572 792, Fax: +43 5572 792 9500, info@fhv.at
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Herzlichen Glickwunsch!

Wir gratulieren dem Vorarlberger Technischen Verein (VTV)
zum 100. Jubildum. Fir die Zukunft winscht KRAL alles Gute!

www.kral.at

KRAL

KRAL AG, Bildgasse 40, Industrie Nord, 6890 Lustenau, Austria
Tel.: +43 /55 77 / 8 66 44 - 0, Fax: 8 84 33, E-Mail: info@kral.at

100 Jahre VTV

Wir grofu\ieren dem VTV \/oror\berge\' Technischer

Verein zum 100jahrigen Jubil&um.

Fir die geleistete Arbeit bedanken wir uns
ganz herzlich und wiinschen alles Gute und

viel Erfolg fir die Zukunft.

Doppelmayr Seilbahnen GmbH
Rickenbacherstrafe 8-10

6961 Wolfurt/Austria

[ +43 5574 604, F +43 5574 75590

dm@doppelmayr.com

www.doppelmayr.com

Kiechel & Hagleitner

* Elektroinstallationen und -planungen

* Verteileranlagen

* Blitzschutzanlagen

* Steurerungsbau

* Trafostationen

* Elektrowerkstatt

* Elektromaschinenbau

* Geschéfts- und Lagereinrichtungen
* Kihl- und Gefrieranlagen

* Klimaanlagen

Wir liberlegen Lésungen...
...Uberlegte Lésungen sind iiberlegene Lésungen!

Kiechel & Hagleitner GmbH & Co KG « Elektrotechnik « Kaltetechnik
Ladenbau * Ingenieurbiro * Quellenstr. 20 - 22 + 6900 Bregenz * www.kiha.at
T05574-4970-0+F05574-4970 20 ¢ office@kiha.at
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INDUSTRIE |§t|"~¢zu KUNET = Wl alternative Energie und innovatives Bauen

An Osterreichs Industrie hdngen nicht weniger als zwei Millionen Jobs und rund 59 Prozent der heimischen Wertschopfung.
Allein 47 osterreichische Leitbetriebe haben 40.000 kleine und mittlere Zulieferunternehmen. f il | k. H 1™l
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So entwickelt sich mein Team nach MaR

Firmen-Intern-Training

Halten lhre Schritt mit der

und il Mit dem Fi Intern-Trai

Ihres L Sind sie qualifiziert und motiviert? Dann setzen Sie sicher auf Aus-

individuellen Anforderungen zu gestalten. Ob EDV, Sprachen,

ing bietet Ihnen das WIFI ein

um die

ganz nach thren

irtschaft, Technik oder

Aktuelles,

bedarfsorientiertes Wissen, das Ihre Mitarbeiter/innen sofort umsetzen kinnen, bringt Ihr Team auf die Uberholspur.

WISSEN FUR INSIDER

Erfolg ist kein Zufall. Das wissen Unternehmer/
innen, die tiglich am Markt bestehen miissen.
Sie miissen sich permanent weiter entwickeln,
Ziele neu definieren und umsetzen. Personal-
entwicklung und die Aus- und Weiterbildung
der Mitarbeiter/innen spielen dabei eine zen-
trale Rolle. Da jedes Unternchmen anders ist
und spezifische Anforderungen an Weiter-
bildung hat, wurde das WIFI Firmen-Intern-
Training (FIT) konzipiert: Nach einer Bedarfs-
analyse erarbeiten FIT-Fachleute mit Ihnen
Trainings, die speziell auf die Bediirfnisse Ihrer
Mitarbeiter/innen zugeschnitten sind.

FIT MIT FIRMEN-INTERN-TRAININGS

Die Themenpalette ist breit gefichert und
reicht von Business-Sprachen  iiber EDV-
Trainings bis zu branchenspezifischen Weiter-
bildungen. Flexible Formen des Lernens, die

www.wifi.at/FIT

bei Bedarf auch elektronische Lernmedien
umfassen, machen das Wissen schnell und an
jedem Arbeitsplatz verfiighar. Erfahrene Trai-
ner/innen aus der Praxis gewahrleisten, dass
das neu erworbene Know-how sofort im Be-
trieb umgesetzt werden kann.

LOSUNGEN FUR IHR UNTERNEHMEN
Nutzen Sie das Potenzial lhrer Mitarbeiter/
innen — bringt doch deren Férderung und
Qualifizierung einen deutlichen Wettbewerbs-
vorteil. Das WIFI Firmen-Intern-Training ist Ihr

Full-Service-Anbieter, ein Pr und

Organisator. Die Ziele der QualifizierungsmaR-
nahmen bestimmen Sie und Ihr Unternehmen,
die professionelle Umsetzung gewihrleistet
und organisiert das WIFI.

Das Angebot umfasst:
Potenzialanalyse der Mitarbeiter/innen

Planung priziser Schulungs- und
Karrierepline

Umsetzung durch qualifizierte
WIFI Trainer/innen

Beratung iber Férderméglichkeiten

u i der gesetzten h

Wer auf das WIFI Firmen-Intern-Training
vertraut:

Rhomberg Bau GmbH | illwerke vkw |
Julius Blum GmbH | Zumtobel Lighting
GmbH | Glatz Schilder GmbH | Alpla
Werke GmbH | Head Sport AG

IHR/E ANSPRECHPARTNER/IN:

WIFI Vorarlberg

Mag. Barbara Zraunig
Bahnhofstrae 24, 6850 Dornbirn
T 05572/3894-460

E zraunig.barbara@vibg.wifi.at

WIFI Vorarlberg

Meusburger ist einer der fiihrenden euro-
paischen Hersteller von standardisierten
Formaufbauten fir die Kunststoffspritz-
gieBindustrie. Das Vorarlberger Familien-
unternehmen mit Uber 40-jahriger Erfah-
rung und insgesamt 270 Mitarbeiterinnen
befindet sich auf Expansionskurs.

Das Meusburger Team
winscht alles Gute
zum 100-jdhrigen
Bestandsjubildum.

meushurger

Meusburger Georg GmbH & Co KG
Formaufbauten
KesselstraBe 42
A-6960 Wolfurt

www.meusburger.com
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Ein Partner fir Architekten
und Bauherren

Adler+Partner ?Lﬂ _ DI Peter Adler

% Zivilingenieur fur Kulturtechnik
4 und Wasserwirtschaft

Wasserversorgung A 6833 Klaus, Vorstadt 17
Grundwassermodellierung T 05523 62860, F 05523 62860 85
Kanalisation und Klaranlagen e-mail: office@adlerconsult.com
StralRenbau www.adlerconsult.com

GIS Bearbeitung / Wartungsbuch Niederlassung: A 6710 Nenzing

Hubgetriebesysteme flr die Automation




Ihre Energie hat Zukunft!

illwerke vkw steht fiir nachhaltige Energie aus Wasserkraft, die wir seit iber 100 Jahren in Vorarlberg zur Stromerzeugung nutzen. Mehr
als 180.000 Haushalte in Vorarlberg und im Westallgau sowie internationale Abnehmer im Bereich Spitzen- und Regelenergie verlassen sich
tagtaglich auf unsere Leistungen. Gestalten Sie die Energiezukunft Vorarlbergs mit. Wir freuen uns iiber lhre aussagekraftige Bewerbung.

Dr. Christoph Purtscher, Bereich Personal
Weidachstrafle 6, 6900 Bregenz, Tel. +43 5574 601 73010 -
christoph.purtscher@vkw.at, www.illwerkevkw.at |I|werke \'kw




